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Norbert A. Cebula, Odpowiedzialnos¢ kierowcy za bezpieczeristwo na drodze. Studium
moralnoteologiczne, Wydawnictwo Esprit, Krakéw 2015, ss. 382.

Niemal kazdego dnia $rodki spotecznego przekazu informuja o tragicznych wypadkach ko-
munikacyjnych, podajg zastraszajaca liczbe ofiar, zwracaja uwage na przyczyny wypadkow i apeluja
o rozwage do wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego. Przy okazji mozna dowiedzie¢ sie, ze cho¢
podejmowane s3 rozne dzialania w celu zwigkszenia bezpieczenstwa na drogach, to ich efekty sa
ciggle niewystarczajace. Nie trudno zauwazy¢, ze obok kwestii poprawy infrastruktury drogowej,
stanowienia i egzekwowania prawa, chodzi tu nade wszystko o problem natury etycznej. Dlatego
wspomniane wyzej niepokojace fakty i zjawiska zwigzane z ruchem drogowym oraz potrzeba ksztat-
towania kultury kierowania pojazdami zachecaja, by z uwaga przeczyta¢ ksiazke o. Norberta A. Ce-
buli pt. Odpowiedzialnos¢ kierowcy za bezpieczeristwo na drodze. Studium moralnoteologiczne.

Ksigzka sklada sie z wykazu skrotow, wstepu, szeSciu rozdzialéw, zakonczenia i wykazu bi-
bliografii. Rozdzial pierwszy pt. Niektore aspekty bezpieczeristwa ruchu drogowego (s. 27-67) stanowi
element tta niezbednego dla prezentacji refleksji o charakterze teologicznomoralnym. Autor oméwit
w nim zlozony system bezpieczenstwa drogowego, scharakteryzowal organizacj¢ ruchu drogowego
pod wzgledem prawnym oraz przedstawil podstawowe zasady bezpieczenstwa.
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W rozdziale drugim pt. Problem wypadkéw drogowych (s. 69-102) o. Cebula przedstawil naj-
pierw definicje funkcjonujace w literaturze oraz aktualne dane liczbowe. Nastepnie scharakteryzo-
wal rézne grupy sprawcow wypadkow, przedstawil okolicznosci i wielorakie przyczyny wypadkow
drogowych. Na koniec oméwil nastepstwa wypadkow dotyczace zycia i zdrowia, ich konsekwencje
psychologiczne oraz skutki natury ekonomiczne;.

Pos$wiecajac rozdzial trzeci pt. Odpowiedzialnos¢ moralno-spoteczna w ruchu drogowym
(s. 103-143) fundamentalnej kwestii etycznej, Autor doprecyzowal samo pojecie odpowiedzialnosci
moralnej i omoéwit jego istotne wspotczynniki, ukazal rodzaje relacji miedzy odpowiedzialnoscia
moralng a odpowiedzialnoscia prawna kierowcy, dowartoéciowal spoteczny wymiar odpowiedzial-
nosci, odwolujac si¢ do kategorii dobra wspdlnego, oraz podkreslil odpowiedzialnos¢ przed Bogiem
Stworca za podstawowe dobro, jakim jest zycie.

W rozdziale czwartym pt. Najwazniejsze aspekty odpowiedzialnego kierowania pojazdem
(s. 145-204) o. Cebula ukazat prowadzenie pojazdu jako zlozony proces percepcyjno-motoryczny.
Podkreslit takze konieczno$¢ troski kierowcy o sprawno$¢ psychofizyczna, przypomniat o obowigz-
ku przestrzegania zasad bezpieczenstwa, w szczegolnosci wynikajacych z Kodeksu Drogowego, doko-
nal etycznej oceny naruszania przepiséw ruchu drogowego oraz podkreslil znaczenie dobrze ufor-
mowanego, prawego sumienia kierowcy.

Rozdzial piaty pt. Chrzescijariski wymiar obecnosci kierowcy na drodze (s. 205-255) poswigcony
zostal teologicznemu poglebieniu kwestii odpowiedzialnosci. Autor dokonat tego najpierw w per-
spektywie biblijnej, a nastepnie w kontekscie cnét kardynalnych i teologalnych. Ukazal takze znacze-
nie modlitwy w odpowiedzialnym pokonywaniu drogi i jej rodzaje najbardziej przydatne kierowcy.

W rozdziale szostym pt. Sugestie pedagogiczno-duszpasterskie (s. 257-314) o. Cebula zwrd-
cit uwage na potrzebe szeroko rozumianej edukacji w zakresie bezpieczenstwa komunikacyjnego
i przedstawil wskazania oraz wnioski natury pastoralnej. M.in. zwrécit uwage na specyficzng role
Kosciola w wychowywaniu do odpowiedzialnego korzystania z daru wolnosci, ksztaltowaniu sumien
kierowcow oraz uwrazliwianiu na kwestie moralne zwiazane z bezpieczenstwem ruchu drogowego.

W zakonczeniu Autor w sposdb syntetyczny przypomnial najwazniejsze kwestie i wnioski
zaprezentowane w poszczegolnych rozdziatach (s. 315-325). Ostatnia cze$¢ ksiazki stanowi bardzo
obszerny wykaz wykorzystanej literatury (s. 327-382).

Recenzowana ksigzka stanowi oryginalne i calo$ciowe spojrzenie na temat bardzo aktualny
i wazny nie tylko dla poszczegdlnych uczestnikéw ruchu drogowego, ale takze dla catego spoleczen-
stwa. Pierwsze dwa rozdzialy rozprawy, w ktorych Autor w dopetniajacy sie sposdb ukazuje istnie-
jacy system bezpieczenstwa (rozdzial I) i pomimo tego zdarzajace si¢ wypadki (rozdzial II), maja
charakter nie tylko informacyjny, ale takze dobrze uzasadniaja dalsza refleksje i wyznaczaja jej kie-
runki. Pozytywnie nalezy oceni¢ m.in. szczegélowe oméwienie zasad bezpieczenstwa: ograniczone-
go zaufania (s. 59-60) i zachowania bezpiecznej predkosci (s. 62-64) oraz umiejetne przytaczanie da-
nych liczbowych, ktére dobrze ilustrujg znaczenie podjetego w ksigzce problemu odpowiedzialnosci
kierowcy za bezpieczenstwo na drodze. Wsrod przytaczanych faktoéw i liczb znalazl si¢ interesujacy
watek refleksji dotyczacy relacji poje¢ ,,droga” i ,,dom” (s. 32-33). Stusznie tez Autor zwrdcil uwage
na osoby niepelnosprawne pod wzgledem fizycznym, ktére moga by¢ kierowcami (s. 47-48), oraz na
aspekt unifikacyjny dotyczacy standardow bezpieczenstwa i ich regulacji prawnych w ramach Unii
Europejskiej (s. 40-41, 55).

Przedstawiajac kwestie odpowiedzialno$ci moralnej, o. Cebula bardzo wyraznie podkreslit
jej relacyjny, dialogiczny czy tez responsoryjny charakter. W tym celu przedstawil nie tylko uwa-
gi natury semantycznej, ale nade wszystko odwolal si¢ do refleksji nad spoteczng naturg cztowieka
i kategorii wspotuczestnictwa (s. 104-106). Doceni¢ nalezy, ze starat si¢ pokaza¢ znaczenie dwoch
koniecznych wspotczynnikéw odpowiedzialnosci wynikajacych z rozumnosci i wolnosci czlowieka,
wyrazajac to w sposob zaréwno tradycyjny: ,,rozumno$¢” i ,wolno$¢” (s. 107-110), jak i bardziej
wspolczesny: ,zaangazowanie kognitywne” i ,,zaangazowanie wolitywne” (s. 106-107). W swoich
rozwazaniach siegal bowiem do wielu autoréw reprezentujacych rézne nurty refleksji etycznej, pod-
kreslajacych kluczowe znaczenie odpowiedzialnoséci w etyce i w zyciu moralnym. Autor poprawnie
rozrdéznil miedzy oceng czynu ludzkiego w aspekcie przedmiotowym (dobry lub zly), a ocena spraw-
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cy czynu, ktéra zalezy od przypisania mu odpowiedzialnodci, a takze prawidlowo ukazat réznice
miedzy czynem ludzkim (actus humanus) a czynem czlowieka (actus hominis) (s. 107).

O. Cebula wyraznie podkreélit, ze w perspektywie chrzescijanskiej refleksja nad odpowiedzial-
nosciag moralng powinna mie¢ charakter calosciowy, a wigc w sposéb dopetniajacy si¢ ukazywac
aspekt filozoficzny i teologiczny. Dobrze wyjasnil, na czym polega dynamiczny charakter odpowie-
dzialnosci moralnej, ze wzgledu na dynamike ludzkiej wolnosci, a takze ze wzgledu na odniesienie
do ostatecznego celu zycia cztowieka. Méwiac o tym, stusznie zauwazyl, ze czlowiek ,nie potrafi
do konca odczytaé tej odpowiedzialnosci, ktérej pelnie mozna zrozumie¢ tylko w kontekscie po-
wotania do Zycia wiecznego, jakie przed kazdym otwiera Chrystus” (s. 110). Jednak nastepujace po
tym zdaniu stwierdzenia domagaja si¢ pewnego dopowiedzenia. Autor napisal bowiem: ,Mozna za-
tem wysnu¢ stad wniosek, ze istnieja niejako dwie perspektywy odpowiedzialnosci moralnej. Jedna
zwigzana jest z okreslonymi normami, przykazaniami, zasadami Zycia moralnego (a wiec - mozna
powiedzie¢ - teoretyczna, narzucona poniekad odgoérnie), a druga wskazuje na charakter odpowie-
dzialnosci gleboko religijny, duchowy, ptynacy z osobowej relacji i wigzi z Chrystusem” (tamze).
W $wietle Ewangelii nalezaloby ten wniosek dopelni¢ stwierdzeniem, ze nie chodzi o przeciwstawia-
nie sobie tych perspektyw, gdyz obie ostatecznie spotykaja si¢ w osobie Jezusa Chrystusa, ktory - jak
przypomnial Jan Pawet w encyklice Veritatis splendor — urzeczywistnia autentyczny sens Prawa i sam
staje si¢ Prawem zywym i osobowym (por. VS 15).

Ukazujac zwigzek odpowiedzialnosci moralnej za zycie z V przykazaniem Dekalogu, Autor
przekonujaco uzasadnil, by nie zatrzymywac sie na jego negatywnym sformutowaniu: ,,Nie zabijaj!”,
gdyz w istocie ma ono sens zdecydowanie pozytywny: ,umacniaj zycie’, a wiec wskazuje na postawe
i wszelkie dzialania stuzace zachowaniu bezpieczenstwa na drodze (s. 136-137). Patrzac na te kwestie
calo$ciowo, zwrécil réwniez uwage, ze negatywny wplyw na kondycje czlowieka i jego bezpieczenstwo
wywiera przyzwyczajenie do poruszania si¢ samochodem ,,zawsze i wszedzie” (s. 138). Nie pomingt
takze waznego i bardzo aktualnego aspektu ekologicznego, wskazujac na niebezpieczenstwa zwigzane
m.in. z emisja spalin, wyciekiem paliwa i plynow eksploatacyjnych oraz hatasem (s. 140-142).

Na tle szczegotowo ukazanych psychofizycznych czynnikéw warunkujacych bezpieczenstwo
w ruchu drogowym Autor bardzo dobrze podkreslil istote problemu bezpieczenstwa od strony
etycznej, a mianowicie niewystarczalno$¢ powolywania sie na dobre intencje przez kierowce, ktéry
obiektywnie zachowuje si¢ w sposob ryzykowny (s. 191), oraz koniecznos¢ kierowania si¢ dobrze
uformowanym, prawym i wrazliwym sumieniem. Stad stusznie zaakcentowana potrzeba odpowied-
nio opracowanego i konsekwentnie przeprowadzanego rachunku sumienia kierowcy (s. 197-203).

Bardzo interesujacy obszerny fragment prezentujacy biblijna wizje czlowieka bedacego w dro-
dze (s. 206-223), z barwnymi opisami wedréwek poszczegdlnych bohateréw (przed oczami czytel-
nika stajg obrazy karawan, objuczonych wielbtagdow, ostow, mutéw i koni) stusznie wskazuje m.in.
na towarzyszace im niebezpieczenstwo. Trzeba jednak zauwazy¢, ze jest ono innego rodzaju niz to,
ktére bezposrednio zwiazane jest z odpowiedzialno$cia wspélczesnego kierowcy za bezpieczenstwo
na drodze. Na pozytywna oceneg zastuguje ukazanie odpowiedzialnosci moralnej w perspektywie
cnét, zaréwno kardynalnych (s. 226-234), jak i teologalnych (241-245, 248-251), a takze wspomnie-
nie m.in. o zjawisku autostopu (s. 247-248). Podobnie oceni¢ nalezy bardzo szeroka prezentacje po-
prawnie wyprowadzonych wnioskéw i wskazan o charakterze pedagogicznym i pastoralnym, czemu
poswiecony zostat caly ostatni rozdziat (s. 257-314).

Do powyzszych uwag natury merytorycznej nalezy dodaé dwie drobne kwestie formalne.
Pierwsza dotyczy spisu tresci, ktéry nie w pelni ukazuje logiczna, dobrze przemyslang strukture
ksigzki, gdyz obejmuje jedynie tytuly rozdzialéw, a pomija faktycznie zastosowany podzial roz-
dzialéw na paragrafy. Druga wigze sie z wykazem literatury obejmujacym: ,,I. Nauczanie Kosciola”
(s. 327-336) i ,I1. Literature przedmiotu” podzielona na literatur¢ moralnoteologiczna (s. 336-355)
oraz literature prawna i psychologiczno-socjologiczna (s. 355-382). We wszystkich trzech wyrdznio-
nych dziatach pozycje wymienione sa w porzadku alfabetycznym. Autor bardzo szeroko potraktowat
kategorie ,literatura przedmiotu”, dlatego niektore z pozycji umieszczonych w tym dziale stanowia
raczej ,literature pomocniczg”. Natomiast prezentacja nauczania Kosciota bytaby bardziej przejrzy-
sta, gdyby Autor zwrdcil uwage na range poszczegolnych dokumentdéw, odrézniajac wypowiedzi so-
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borowe, poszczegdlnych papiezy, instytucji watykanskich, episkopatéow krajowych, i uporzadkowat
je chronologicznie.

Podsumowujac, nalezy stwierdzi¢, ze praca przedstawia rzetelng i wywazona refleksje nad waz-
na kwestig moralng dotyczaca zycia spolecznego. Jej wartos¢ polega na wieloaspektowym przedsta-
wieniu zagadnien zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu drogowego i odpowiednim zilustrowaniu ich
aktualnymi danymi statystycznymi. Podkresli¢ nalezy, ze o. Cebula zaprezentowal calosciowe etycz-
no-teologiczne spojrzenie na czlowieka bedacego w drodze, ktdre dopetnit wnioskami o charakterze
pastoralnym, m.in. wskazaniem na srodki stuzace formacji moralnej oséb odpowiedzialnych za bezpie-
czenstwo ruchu drogowego, w szczegolnosci kierowcow. W ten sposob odpowiedzial na wazny postulat
odczytywania znakéw czasu i bardziej praktycznego ujmowania refleksji teologiczne;.
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