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NARCIARSTWO A OCHRONA PRZYRODY
W POLSCE W LATACH 1919-1939

Uprawianiu sportu i turystyki przypisuje si¢ czgsto roznorodne pozytywne
walory natury zdrowotnej, ekonomicznej, wychowawczej a nawet moralne;.
Jednakze wystepuja tez sytuacje konfliktowe oraz sprzeczne interesy. Takie
towarzyszyly rowniez rozwojowi polskiego narciarstwa. Spos$roéd nich, na
pierwszy plan wysuwa si¢ spor zwolennikow budowy kolejki linowej w Ta-
trach oraz zagospodarowania turystycznego i narciarskiego Tatr ze zwo-
lennikami ochrony pierwotnej przyrody i utworzenia Tatrzanskiego Parku
Narodowego. Spdr ten jest na tyle gleboki, ze od lat 30. XX w. do chwili
obecnej wywoluje kontrowersje oraz dyskusje prasowe, a stanowiska obu
stron sporu nie zblizyly si¢ do siebie. Dlatego tez, celem pracy byto przesle-
dzenie pierwotnych przyczyn powstania tego sporu, zestawienie argumentow
uzywanych przez zwolennikéw budowy kolejki linowej w Tatrach oraz oce-
na wptywu tego sporu na kierunki rozwoju narciarstwa polskiego w okresie
dwudziestolecia migdzywojennego. Analiz¢ argumentow uzywanych przez
przeciwnikow budowy kolejki oraz dziatan przez nich podejmowanych, jak
réwniez ocene obydwu postaw z punktu widzenia czaséw wspoétczesnych, po-
zostawiono do opracowania w oddzielnej pracy.

Zagospodarowanie turystyczne Tatr rozpocz¢to po utworzeniu Towarzystwa
Tatrzanskiego w roku 1873'. Od poczatku istnienia towarzystwa problemy ochro-
ny przyrody stanowily wazny element jego dziatalno$ci. Odzwierciedleniem wagi
przyktadanej do tego zagadnienia bylo powolanie w Towarzystwie Tatrzafiskim
Sekcji Ochrony Tatr (1912)°. W miar¢ zwigkszania si¢ ruchu turystycznego w Ta-
trach musiato jednak dojs¢ do konfliktu pomigdzy potrzebami 1 oczekiwaniami
turystéw odwiedzajacych Tatry, a koniecznoscia ochrony przyrody. Problem ten
dobrze odzwierciedlajg stowa Zygmunta Klemensiewicza®: ,,Cztowiek wszedt
w gory, by znalez¢ w nich pigkno pustkowia, ciszg, samotnos¢ i swobodg. Ale

! Wiasciwie Galicyjskiego Towarzystwa Tatrzanskiego do 1874; do czasu powstania Towa-
rzystwa Tatrzaniskiego funkcjonowato tylko jedno schronisko turystyczne przy Morskim Oku,
ktore spalito sig w 1865 1.

2 Z. Paryska, W. Paryski (1973), Encyklopedia Tatrzaniska, Warszawa, s. 460.

3 Zygmunt Klemensiewicz, doskonaly tatemik, autor cenionego pierwszego polskiego
podr¢cznika Zasady taternictwa, wieloletni prezes Karpackiego Towarzystwa Narciarzy we
Lwowie.
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jego instynkt spoleczny nie pozwolit mu na tem poprzestac, kazal mu drugich
wprowadzi¢ w gory, ulatwiajac sobie i im droge do nich i Zycie w nich. I oto te-
raz spostrzega, ze pracowat na zaglade tego, co umitowat i co chciat, aby drudzy
pozna¢ 1 umilowaé mogli. Bo oto nie jest juz sam, nie znajduje juz ciszy i pustki,
a wzglad na drugich ogranicza jego swobodg. I nie moze by¢ inaczej, bo jest
to jeden z objawow wiecznego rozdzwigku migdzy indywidualnemi potrzebami
jednostek a wskazaniami instynktu spotecznego™. O tych problemach dyskuto-
wano w Towarzystwie Tatrzanskim juz przed I Wojna Swiatowa.

Jednym z przeciwnikéw idei ochrony przyrody poprzez utworzenie
Tatrzanskiego Parku Narodowego byl Roman Kordys®. Nie oznacza to, ze
byl przeciwnikiem idei ochrony Tatr w ogdéle. Miat on swoja koncepcje za-
grozen i sposobow zapobiegania im. Twierdzil, ze: ,.Jedynym prawdziwym
niszczycielem piekna Tatr jest ich mitosnik, cztowiek-turysta. Tatry cierpia od
przerostu sentymentu do pigknosci przyrody gorskiej w Polsce. Kazdy nowy
mitos$nik pickna gor tatrzanskich jest przystowiowym gwozdziem wbijanym
do trumny pigkna i uroku §wiata wysokogorskiego. Bo przecie nie kto inny
tylko turysta tatrzanski odbiera Tatrom ich wartos¢ najwyzsza: ciszg t samot-
nos¢ w obliczu nietknigtej rekg ludzka przyrody™.

Konsekwencja takiego rozumienia przyczyn zagrozen dla przyrody tatrzan-
skiej byta konkluzja Kordysa, ze najlepszym sposobem ochrony Tatr bytoby
ich zamkniecie dla turystow. Dla Kordysa byla to jednak perspektywa nie do
przyjecia, dlatego proponowatl dzialania: , ktore doprowadzityby do powolne-
g0, a systematycznego odpltywu turystow z Tatr, a w kazdym razie na przeciag
kilkudziesigciu lat zapobieglyby niebezpiecznemu narastaniu fali turystyczne;.

Srodkiem tym bylo rozszerzenie ruchu turystycznego, wéwczas ograni-
czonego niemal bez reszty do malutkich Tatr, na stokrotnie je przerastajacy
obszarem tancuch polskich Karpat™. Kordys byt wigc zwolennikiem propa-
gowania i zagospodarowania turystycznego calych dwczesnych Karpat. Nie
byly te poglady na poczatku XX w. oczywiste i szczeg6lnie populame. Wrecz
przeciwnie. Wedtug Kordysa powszechny byt wtedy poglad, ,,ze Karpaty nie-
zdolne sg daé turyscie i setnej czesci tego, co daja Tatry™ i niewiele bylo osdb,
ktore prezentowaly inng opini¢® Idee Parku Narodowego w Tatrach zwalczal,

4 Slowa zacytowane przez Romana Kordysa w artykule Tatrzanski Park Narodowy a ochrona
gor (1934), Zima, nr 3, s. 4.

3 Taternik, narciarz, inspirator powstania Karpackiego Towarzystwa Narciarzy we Lwowie,
redaktor Taternika (1907-1911), redaktor Ilustrowanego Kuriera Codziennego w Krakowie
(dalej IKC).

¢ Archiwum Muzeum Tatrzanskiego, AR, Nr 355 Ochrona przyrody Tatr (brak paginacji)
Roman Kordys, O przyszios¢ Tatr, maszynopis artykutu.

” Tamze.

¥ Tamze.

% Zaliczat Kordys do nich prof. Sosnowskiego i dr M. Orlowicza, tamze.
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jako zmierzajaca w ostatecznosci w kierunku zamknigcia Tatr dla turystow.
Wierzy! gigboko w swoje racje. Konsekwentnie i bezkompromisowo wdrazal
je w ciagu calej swojej dziatalnosci spolecznej oraz zawodowej. W 1914 r.
byt autorem wniosku, uchwalonego na Walnym Zgromadzeniu Towarzystwa
Tatrzanskiego wzywajgcego Zarzad: ,,aby bezposrednig opieka swoja otoczyt
i wszelkie dzialania skierowat na wszystkie polskie gory”'°.

W poczatkowym okresie narciarstwo bylo $cisle zwiazane z turystyka gor-
skg i taternictwem, rozszerzalo bowiem mozliwosci przebywania w gorach
w sezonie zimowym. Przez niektorych polskich taternikéw i turystow narty
byly traktowane jako sprzet pomocniczy do osiggni¢cia celow taternickich
lub turystycznych'. Jednakze bardzo szybko pojawily si¢ osoby traktujace
narciarstwo jako odrebna dyscypling uprawiang dla niej samej'2. Narciarstwo
na ziemiach polskich rozwijato si¢ dynamicznie juz przed I Wojna Swiatowa,
a odzwierciedleniem tych tendencji bylo powstanie pierwszych stowarzyszen
narciarskich"®. Notuje si¢ w tym czasie proby utworzenia organizacji nadrzed-
nej skupiajacej wszystkie towarzystwa narciarskie. Proby te nie zakonczyly
si¢ wtedy sukcesem na skutek ,,r6znic ideowych i formalnych” pomigdzy po-
szczeg6lnymi towarzystwami'®. W tym okresie, ze wzgledu na mala liczbg
narciarzy problemy ochrony przyrody w zimie nie odgrywaly wigkszego zna-
czenia, chociaz narciarze brali juz udziat w dyskusji w sprawie ochrony przy-
rody w Tatrach, ktéra toczyta si¢ w Srodowisku turystycznym' i dotyczyta
réwniez budowy kolejki linowej na jeden z tatrzanskich szczytow's.

Po odzyskaniu niepodleglosci przez Polske, popularno$¢ turystyki tatrzan-
skiej wzrosta do rozmiarow, ktore wczesniej przewidywat Roman Kordys i to
nie tylko latem, ale takze w zimie. Narciarstwo stalo si¢ bardzo populama
forma aktywnosci fizycznej. Juz w 1919 . jako trzeci z kolei wérdd zwiazkow
sportowych powstal Polski Zwigzek Narciarski (PZN). PZN kreowat dyna-
miczny rozw¢j narciarstwa. Zaczgly si¢ zmienia¢ formy uprawiania narciar-
stwa. Rozwinglo si¢ narciarstwo sportowe, a w narciarstwie turystycznym za-
czelo dominowaé narciarstwo zjazdowe na wybranych populamych stokach,

10 Tamze, protok6t WZ z 25.04.1914.

'R, Kordys (1909), Rozw¢j narciarstwa polskiego, Taternik, 111, s.111.

12 7. Pegowski (1994), Dzieje narciarstwa polskiego do 1914 roku, Warszawa, s. 176.

13 Do 1914 powstalo pig¢ takich organizacji, Karpackie Towarzystwo Narciarzy we Lwowie
(1907), Zakopianski Odziat Narciarzy TT (1907), Tatrzanskie Towarzystwo Narciarzy w Kra-
kowie (1910), Sekcja Narciarska AZS w Krakowie (1910) i Sekcja Narciarska AKT we
Lwowie (1910).

14 Z. Pegowski. op. cit. s. 241.

15 Np. cytowany wczesniej Roman Kordys.

16 O czym przypomniat IKC w artykule Kolejka zgbata na Krzyze (1934), Kuryer Turystyczno-
Zdrojowy i Komunikacyjny, ur 7, s. 22, oraz o projektach budowy kolejki na Swinicg (1934),
IKC, nr 59, s. 3. Zob. tez 30 lat sporu o kolejkg gorska w Tatrach (1934), Kuryer Turystyczno-
Zdrojowy i Komunikacyjny, nr 22, ss. 20-21.
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zastepujac powoli klasyczne narciarskie wycieczki gorskie. Zjawiska te z ko-
lei uaktywnity zwolennikdéw powstania Tatrzanskiego Parku Narodowego.
Konsekwentne ich starania o powstanie parku utwierdzity Kordysa w jego
przekonaniach, ze zagraza¢ to moze szeroko rozumianej turystyce tatrzan-
skiej. W polowie lat 30. XX w. Kordys rozpoczat na famach liustrowanego
Kuriera Codziennego bardzo agresywna akcj¢ propagandowa, skierowang
przeciwko idei utworzenia Tatrzanskiego Parku Narodowego, a jednoczes$nie
otwierajaca dyskusje o mozliwosci wybudowania kolejki linowej na jeden
z tatrzanskich szczytéw.

Artykul rozpoczynajacy atak na $rodowisko zwolennikéw Parku
Narodowego napisany przez Romana Kordysa'’ zatytutowany Park Narodowy
czy niewola babilonska Tatr ukazal si¢ na tamach /KC 13 stycznia 1934 r.
W pierwszej czg$ci autor analizowat wypowiedzi zwolennikéw Parku
Narodowego w kontekscie zagrozen dla ruchu turystycznego. Ostrzegatl, ze
»akcja utworzenia Parku Narodowego spoczywa w reku tzw. ,,ochroniarzy
przyrody” Panowie ci traktujg zagadnienie ze stanowiska pryncypialnego,
najzupelniej oderwanego od zycia'®” oraz, ze jest w tym gronie grupa, ,.ktora
pragnie ,,zamkng¢ Tatry i nie wpuszcza¢ nikogo do ich wnetrza”. Analizujac
wypowiedzi zwolennikow parku autor wskazal rdwniez na checi tego srodo-
wiska do ograniczenia lub likwidacji znakowanych szlakéw turystycznych,
w tym ,,Orlej Perci”. Zarzucil tez, postulowanie zakazu dostepu do Tatr skau-
tom i wycieczkom uczniowskim. Ostrzegal przed wprowadzeniem wysokich
oplat za wstgp na teren parku, oraz ograniczeniem dziatalnosci pasterskiej
czy gospodarczej mieszkancéw Podhala, nawet handlowej. Ponadto zarzucit
Skarbowi Panstwa mamowanie publicznych pienigdzy na wykup ziemi na re-
alizacjg¢ idei Parku Narodowego'’.

W drugiej czesci artykutlu autor przedstawil wlasng koncepcje zagospo-
darowania Tatr. Byla to koncepcja rezerwatu turystycznego gdzie: ,,Wszelka
eksploatacja przemystowa i handlowa Tatr, o ile nie bylaby zgodna z tury-
stycznymi celami, zostanie z Tatr wykluczona”?. Dziatalnos¢ pasterska goé-
rali nie uwazal za sprzeczng z prezentowang przez siebie ideg. W koncowe;j
czgsei artykutu przedstawione zostaly poglady dotyczace budowy kolejek
linowych w Tatrach: ,,Nie myslimy tu o zgbatce na Swinicq, ani o wyciagu
na Gierlach lub Lomnicg, gdyz pomysty te nie rozwigzuja szczgsliwie zagad-
nienia (nie otwierajac zadnych mozliwosci narciarskich), a naruszaja dotkli-

"W IKC z dnia 10.01.1934 . artykut nie byl podpisany, a o autorstwie Kordysa dowiaduje-
my si¢ z artykuhu Postulaty narciarstwa a ochrona przyrody (1934), ktory ukazat si¢ w czaso-
pi$mie Zima, nr 3, s. 3.

18 Park Narodowy czy niewola babiloAska Tatr (1934), IKC, nr 13, ss. 1-3.

19 Podaje, ze zakup ziemi od Fundacji Kémickiej kosztowat Skarb Panstwa 4 miliony 375
tysigcy zlotych, tamze, s. 3.

0 Tamze.
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wie przez technike i maszyny spokoj 1 powage wysokogorskiego $wiata tumi.
Natomiast mozemy tu podjaé rzucona przed dwoma laty inicjatywe znanego
milosnika Tatr i dtugoletniego czlonka zarzadu Tow. Tatrzanskiego?'!, ktory
wystapit z projektem budowy wyciagu powietrznego z Doliny Matej t.3ki na
Czerwony Wierch. Osiaggniecie glownego grzbietu tatrzafskiego na wysoko-
$ci 2100 m, jeszcze w sferze hal, w miejscu dajacym stynny widok na Tatry
Wysokie i Zachodnie, przy réwnoczesnej mozliwosci wyzyskania terenéw
narciarskich zar6wno od strony dolin Kondratowej i Koscieliskiej, odpowie
w znakomitej mierze wymogom stawianym pierwszorzednej kolei gorskiej,
majacej godnie stang¢ obok szeregu takichze urzadzen w Alpach™?.

Artykut powyzszy spowodowal glebokie poruszenie w catym $rodowisku
turystyczno-narciarskim i poglebit polaryzacje tego srodowiska. IKC konty-
nuowat nastepnie publiczng dyskusj¢ dotyczaca Parku Narodowego i budowy
kolejki linowej w Tatrach. Tylko w 1934 roku ukazato si¢ na jego famach
50 artykuléw lub wzmianek nawigzujacych posrednio albo bezposrednio do
omawianej tematyki. Najwigksze natg¢zenie dyskusji na tamach IKC wystapi-
fo na poczatku roku. Od sierpnia dyskusja zaczeta wygasac®. W 1935 roku
liczba artykutéw w tym zakresie byta na poziomie ostatnich miesi¢cy 1934 r.
W sierpniu 1935 r., gdy ruszyta budowa kolejki na Kasprowy Wierch, IKC
nie umiescil zadnej wzmianki o tym fakcie. Prawdopodobna przyczyna ta-
kiego stanu rzeczy bylta przedwczesna $mier¢ Romana Kordysa?, ktory byt
gléownym autorem prowadzacym polemik¢ prasowg ze zwolennikami Parku
Narodowego w Tatrach.

W toczonych na famach IKC w 1934 . i na poczatku 1935 r. dyskusjach po-
jawialy si¢ nowe argumenty popierajace budowe kolejki w Tatrach: ,,Kolejki
gorskie zarowno zg¢bate, jak i linowe oplacaja si¢ coraz lepiej, a frekwencja
na nich wzrasta. Stoi to w zwigzku z podniesieniem si¢ poziomu narciarstwa
i coraz wieksza iloscig osob pragnacych zazy¢ emocjonujacych zjazdow.
Tem samem argument nieoplacalnosci kolejek gorskich upada™. W innym
miejscu autor napisat: ,,W budowie kolejki gérskiej w Tatrach widzimy nie
tylko niezmiernie dla Zakopanego i calego panstwa wazng inwestycje, ale,

Kordys mial na mysli samego siebie, wystapit bowiem w 1932 roku do wydawnictwa
Towarzystwa Tatrzanskiego Wierchy z artykutem, w ktorym proponowat wybudowanie kolejki
linowej. Artykut ten zostat odrzucony przez zarzad TT, a nast¢pnie ukazat si¢ w nr 3 Zimy w 1934
roku zatytutowany Tatrzaniski Park Narodowy i ochrona gor (1934), Zima, nr 3, ss. 4-5.

2 JKC (1934), nr 13, 5. 3.

2 Natezenie dyskusji w IKC obrazuje liczba artykutéw i wzmianek zwiazanych tematycznie
z Parkiem Narodowym i kolejkami gdrskimi: styczefi 4, luty 10, marzec 9, kwiecien 6, maj 6,
czerwiec 3, lipiec 6, sierpien 2, wrzesien 2, pazdziemik 0, listopad 1, grudzien 1.

2 Roman Kordys zmart 6.12.1934 r. w Krakowie na cigzka chorob¢ — nekrolog w IKC
(1934), nr 341, s. 12,

3 Kolejki gérskie prosperuja (1934), IKC, Kuryer Turystyczno-Zdrojowy i Komunikacyjny,
nr3,s. 21.
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co wigcej, przy rozumnem wykonaniu — bgdaca w pelnej zgodzie z bardzo
nawet radykalnymi pogladami na ochron¢ przyrody gorskiej”?. Pojawily sie
réwniez argumenty natury etyczoej: ,,Jakim prawem wolno nam pozbawic¢
ludzi w podesztym wieku, kalek lub stabych fizycznie moznosci przebywania
na wyzynach gorskich i podziwiania gorskiej scenerii!”?. W tym samym ar-
tykule podano, ze obroncy przyrody w Alpach godza si¢ na funkcjonowanie
kolejek gorskich o ile doprowadzone sa do hal 1 nie osiagaja alpejskich turni.
W innym artykule omowiono korzysci, jakie czerpiag mieszkancy Alp z ko-
lejek gorskich oraz korzysci, jakie mogloby odnies¢ Zakopane, gdyby taka
kolejke wybudowano w Tatrach?.

W wydaniu [KC z 26.02.1934 r. ukazata si¢ publikacja Budowa kolejki li-
nowej na szczyt, Krélowej Tatr” rozpoczeta, w ktorej donoszono o rozpoczgciu
budowy kolejki linowej na Lomnice. Skrytykowano w niej niefortunng, zda-
niem autora, lokalizacj¢ kolejki wskazujac jednoczesnie, ze projekty polskie
nie posiadaja takich negatywnych cech jak projekt stowacki®®. Po rozpoczgciu
budowy kolejki na L.omnicg nasility si¢ naciski /KC na rozpoczgcie staran o bu-
dowe kolejki linowej na Czerwone Wierchy lub Kasprowy Wierch®. Po czym
w wydaniu z dnia 6.04.1934 r. /KC donidst: ,,w Ministerstwie Komunikacji
prowadzone s3 studia techniczne i ekonomiczne nad budowa kolei linowej
w Tatrach polskich. Wedlug informacji, jakie posiadamy, kolej linowa, zupet-
nie nowoczesnego typu, udost¢gpni¢ ma szczyt Kasprowego Wierchu™3!.

W prowadzonej polemice nie unikni¢to odniesien personalnych i demago-
gicznych®. Z punktu widzenia dyskusji prasowej czyniono ta droga rozgtos
i podnoszono temperatur¢ sporu, ale dla dyskusji merytorycznej taki sposob
wymiany argumentéw stawal si¢ przeszkoda utrudniajacg znacznie osiggnie-
ciec kompromisu, powodowal usztywnianie stanowisk 1 eksponowanie wat-
ku emocjonalnego, a nie merytorycznego. Najzacieklej atakowanymi przez

% Kolejka gorska — naczelnym postulatem turystycznym Tatr (1934), IKC, nr 25, ss. 24.

2 Tamze.

2 Kiedy otrzymamy kolej linowg na jeden z tatrzanskich szczytow (1934), IKC, Kuryer
Turystyczno-Zdrojowy i Komunikacyjny, nr 6, ss. 20-21.

¥ IKC (1934), nr 57,s. 8.

3 Rzeczywisto$¢ na Lomnicy i polskie abstrakcje (1934), Kuryer Turystyczno-Zdrojowy
i Komunikacyjny, IKC, nr 12, ss. 18-19; O kolej linowa w Tatrach (1934), IKC, Kuryer
Turystyczno-Zdrojowy i Komunikacyjny, nr 13, ss. 17-19; W 15 minut na Kasprowy (1934),
IKC,nr91,s. 7.

' Kolej linowa w Tatrach staje sig rzeczywistoscia (1934), IKC, Kuryer Turystyczno-Zdrojo-
wy i Komunikacyjny, nr 14, ss. 19-20.

32 Kolejka i staw pod Nosalem czyli podwdjne oblicze pewnego profesora (1934), IKC,
nr 46, s 5; Niszczejg lasy tatrzanskie  pod opieka ochroniarzy (1934), nr 47, s. 4; Rzym,
Krym i ochroniarze tatrzafscy (1934), IKC, nr 59, s. 3. Maniacka pasja a w rzeczywisto$ci
plewy mielone przez ochroniarski miyn (1934), /KC, nr 190, ss. 3—4; Na bezdrozach ochroniar-
skiej mentalnosci (1934), /KC, nr 215, s. 3—4.
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IKC zwolennikami Parku Narodowego w Tatrach byli; prof. M. Limanowski,
prof. W. Szafer i prof. W. Goetel®’. Rzadko, ale pojawiaty sie w IKC doniesie-
nia, w ktérych bardziej obiektywnie prébowano ocenié sytuacje. Nalezy tutaj
wymieni¢ przedruk z Gazety Polskiej artykuhy, J. A. Szczepanskiego, w ktérym
autor napisat: ,,Rzecz polega na tem, ze gdy przez 30 lat dyskusje toczyly si¢
okolo samej istoty zagadnienia, co jest potrzeba Tatrom. (...) Dzisiaj zasadnicza
idea jest bezsporna. Spér toczy sig, ale dotyczy juz zagadnien wtdrnych. (...)
Podkre$lmy raz jeszcze wage tego faktu: ze po raz pierwszy w dziejach prac
nad ochrong przyrody w Polsce, przeciwnicy ich podniesli protest juz nie prze-
ciw samej zasadzie, lecz jedynie przeciwko jej przepisom wykonawczym’,

W tym samym artykule autor wskazat tez, ze kazda ze stron sporu Kieruje
si¢ swoistym egoizmem. Sam natomiast stwierdzil w konkluzji: ,,ze Tatry i ich
ochrona maja dla spoleczenstwa sens o tyle tylko, o ile mozna je w petni wyko-
rzysta¢. Wykorzystanie to nie moze odbywac si¢ kosztem samego obiektu. Ale
samej turystyki masowej niepodobna uwazaé za zlo godne wytepienia™.

W sporze o Park Narodowy i budowe kolejki linowej w Tatrach polskich
zabieraly glos rézne srodowiska. Sposrod najwazniejszych organizacji o cha-
rakterze turystycznym, ktdre wowczas funkcjonowaty, Polskie Towarzystwo
Tatrzanskie zaj¢to stanowisko przeciwko, natomiast PZN*¢ za budowa kolejki.
Jednakze obydwie organizacje wyraznie unikaty konfrontacji na tym polu.

Sytuacja w Polskim Towarzystwie Tatrzanskim nie byla do konca jasna.
Chociaz Zarzad Towarzystwa i Zarzady Oddziatéw zaj¢ty jednoznaczne sta-
nowisko w sprawie kolejki, to wsrod jego cztonkow nie byto jednomysInosci®’.
PZN tez nie dazyt do otwartej konfrontacji, a wypowiedzi jego przedstawicieli
byly stonowane i z zastrzezeniem, ze s3 pogladami autoréw a nie PZN3. Stad
tez argumenty natury sportowej popierajace budowe kolejki linowej prawie sie
nie pojawiaty. Jedynie wieloletni Kapitan Sportowy PZN Stanistaw Faecher
wskazywat, ze ,,Kolejki sa dzis czynnikiem, bez ktorego nie sposdb mysle¢
o dotrzymaniu kroku zagranicy na polu biegdéw zjazdowych i slalomow”.

Na podstawie informacji prasowych mozna sadzi¢, ze wspolpraca po-
miedzy PZN i PTT w komisji porozumiewawczej, funkcjonujacej od kilku

3 W babilonskiej niewoli  logiki znaleZli si¢ ochroniarze Tatr (1934), /KC, nr 25, ss.1-4.

31 Koncepcja Parku Narodowego jest niespoteczna (1934), IKC, nr 35, s. 8.

35 Tamze.

3¢ Polski Zwiazek Narciarski za kolejka gorskg w Tatrach (1934), IKC, nr 139, s. 10; Spra-
wozdanie PZN z dzialalnosci za sezon 1933/34, 1934/35 (1935), Krakéw, ss. 152-153.

3 IKC 2 26.07.1934 r. donostlo o liscie otwartym podpisanym przez 9 zastuzonych dla PTT
czlonkéw, w ktérym prezentowano opini¢ przeciwna do kierownictwa towarzystwa (1934),
IKC, nr 205, ss. 2-3.

3 8. Faecher (1934), Dlaczego domagam si¢ linowej kolei na jeden ze szczytow tatrzarskich,
Zima, nr 3, ss. 2—4.

% Tamze, s. 2.
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lat, przebiegala bez zakiocen*. Projektowi kolejki udzielil poparcia rowniez
Zwigzek Podhalan*'. Mozna réwniez sadzi¢, ze mieszkancy Zakopanego
w wiekszosci przychylnie odnosili si¢ do niego*. Budowg kolejki linowej na
Kasprowy Wierch zakonczono w lutym 1936 r.

Spor o ksztalt ochrony przyrody w Tatrach i w tym kontekscie sprawa bu-
dowy kolejki linowej na Kasprowy Wierch, odegraly wazng rol¢ w ksztatto-
waniu si¢ pogladow Polakéw na zagospodarowanie turystyczne Tatr. Mozna
zaryzykowa¢é teze, ze ten spor byt nieunikniony i wynikat z prawidlowosci
zwiazanych z umasowieniem ruchu turystycznego 1 sportowego oraz ze zmia-
nami popularnych form uprawiania narciarstwa w kierunku narciarstwa zjaz-
dowego®.

Dotychczas jednak funkcjonowalo w Polsce przekonanie, ze gldwny-
mi propagatorami budowy kolejki linowej w Tatrach byli dziatacze PZN:
Aleksander Bobkowski, Stanistaw Feacher i Henryk Szatkowski*. Zapewne
od strony organizacji budowy kolejki tak byto. Jednakze z dokonanego prze-
gladu materiatow zrédlowych wynika, ze niemal caly cigzar prowadzenia po-
lemiki z przeciwnikami tej budowy wzial na siebie Roman Kordys. Trudno
uwierzy<¢, aby osoba pokroju Kordysa byta przez kogokolwiek manipulowa-
na*’, Niewatpliwie przedstawiat on na famach IKC swoje poglady w przed-
miocie sporu i w charakterystyczny dla siebie, bezkompromisowy sposéb
prowadzil ,,wojn¢ na stowa” z przeciwnikami jego idei.

Z punktu widzenia strategii postgpowania, ktéra doprowadzita do budo-
wy kolejki w Tatrach mechanizm prowadzenia dyskusji zainicjowany przez
Kordysa okazat si¢ skuteczny, chociaz przyczynit si¢ tez do pogl¢bienia po-
dziatow ideowych wewnatrz srodowiska turystyczno-narciarskiego. Otwarcie
kolejki linowej na Kasprowy Wierch, dla polskiego narciarstwa miato ol-
brzymie znaczenie zardwno w kontekscie turystycznym jak i sportowym. Na
Kasprowym Wierchu powstala szkota zjazdowa, a PZN moégt na wysokim
poziomie zorganizowaé po raz drugi w swojej historii Mistrzostwa Swiata
w narciarstwie w 1939 r.

4 Zycie organizacyjne: wspolpraca PTT i PZN (1934), Przeglgd Turystyczny, nr 3, s. 15,

# Zwigzek Podhalan za kolejka na Kasprowy (1934), IKC, nr 209, s. 8.

2 Prace okolo kolejki linowej (1935), Echo Zdrojowe, nr 16-17, ss. 9—11.

43 Ta tendencja byla ogoinos§wiatowa, szczegdlnie widoczna w narciarstwie srodkowo-euro-
pejskim. Lata 20. i 30. XX w.,, to lata ksztaltowania si¢ nowoczesnych narciarskich konkurencji
zjazdowych, powstawania szkot zjazdowych oraz rozwoju os$rodkow narciarskich nastawio-
nych na obstuge narciarstwa zjazdowego.

¥ Wielka Encyklopedia Tatrzanska wydanie intemetowe: http://www.tatry.z-ne.pl/t,haslo,
pol,tatry, 1243,0,2157, kasprowy_wierch.html

4 Chociaz Z. i W. Paryscy w swojej Encyklopedii Tatrzanskiej sugerowali ,,Ten zwrot w cha-
rakterze K. znalazt wkrotce tragiczne wytlumaczenie w rozwijajacej sie wowczas u niego
chorobie mézgowej, ktora doprowadzita go do grobu”, Z. i W. Paryscy (1973), Encyklopedia
Tatrzanska, op. cit., s. 228.
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